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i. AGRADECIMENTOS.

POR S.E. Vice-presidente.
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ii. PREFACIO.

Por S.E. Presidente.
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iii. EDICATORIA.

Esta pagina foi intencionalmente deixada em branco em memdria daqueles que morreram no
mar tentando ganhar uma melhor qualidade de vida, e daqueles que faleceram nos oceanos
durante o comércio de escravos, do colonialismo e da luta pela auto-determinacéo e

independéncia de Africa.
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SINTESE.

Os oceanos e 4aguas interiores mares da Africa estdo sob pressdo. Nas Ultimas décadas
agregados familiares perderam receitas que se elevam a centenas de bilhdes de dolares norte-
americanos devido as actividades ilegais no Dominio Maritimo da Africa (DMA), sem
mencionar a perda de vidas. Actividades maritimas tradicionais, tais como o transporte
maritimo e a pesca intensificaram, enquanto emergiram novos, tais como a aquicultura ou
energia renovavel do mar. No entanto, 0 aumento da intensidade das actividades no mar esté a
tomar lugar contra o cenario de inseguranca, nas varias formas de trafico ilegal, degradacéo do
ambiente marinho, perda da biodiversidade e nos efeitos agravados sobre mudanga climatica.

A agenda de desenvolvimento da Unido Africana (UA) promove, entre outras coisas, 0
desenvolvimento do capital humano e a melhoria de padrdo de vida. E inclusivo e na base de
uma abordagem centrada no ser humano para o desenvolvimento, onde todos 0s grupos sociais
estejam envolvidos. A agenda vé uma Africa que, usando Seus proprios recursos, procura
tomar o seu lugar de direito num mundo multipolar, inter-confiante e mais equitativo. No
dominio maritimo da Africa, a grande variedade de actividades relacionadas estdo inter-
relacionados de alguma forma, e todos tém um impacto potencial sobre consequente
prosperidade através da contribuicdo para a estabilidade social econdmica, politica, defesa e
seguranca. Nota-se, portanto, a abordagem de regulamentacdo e gestdo dos assuntos e o0s
recursos maritimos ndo podem ser confinadas a uns poucos sectores ou industrias
seleccionados.

No desenvolvimento desta Estratégia Maritima Integrada Africana 2050 (AIM), é reconhecido
que o DMA tem um enorme potencial para criacdo de riqueza. Igualmente é necessario que 0s
Estados-membros da UA tenham desafios e oportunidades maritimas comuns e de facto,
responsabilidades importantes para gerar a vontade politica desejavel para a implementacdo da
estratégia.

Assim, a Estratégia-AIM 2050 oferece um quadro amplo para a proteccdo e exploracao
sustentavel do DMA para a criagdo de riqueza. A estratégia € produto de contributos
transversais de especialistas africanos, incluindo Grupos de reflexdo, ONGs e Academias, as
Comunidades Econdmicas Regionais (CERs), os Mecanismos Regionais (MRs), os Estados-
membros da UA, institui¢cGes especializadas, e outros intervenientes importantes, tais como as
NacBes Unidas,, a Organizacdo Maritima da Africa Central e Ocidental (MOWACA) as
Associacbes de Administracbes Portuarias  Africanas, 0 Conselho dos |Carregadores
Maritimos Arficanos (UASC), as Instituicdes de Fornacdo Maritima Africanas, todos os MdE
sobre as inspec¢des do Estado dos Portos, a Organizacdo Maritima Internacional (OMI), a
Conferéncia das Nagcbes Unidas sobre o Comércio e Desenvolvimento (UNCTAD), a
Organizacdo Internacional do Trabalho (OIT), a Organizacdo Internacional do Trabalho, a
Organizacdo Mundial do Comércio (WTO), a Organizacdo Internacional das Alfandegas (
WCO), a Caméra do Comércio Internacional Internacional (ICC), o Férum dos Carregadores
Globais (GSF), a Organizacao Internacio9nal de Hidrografia (IHO) e o sector privado, esta
estruturado para atender desafios contraditérios, emergentes e futuras oportunidades maritimas
em Africa, tendo em conta o interesse dos paises sem litoral, com um claro enfoque na cria¢io
de rigueza maior a partir de uma governagdo sustentavel das aguas interiores , oceanos e mares
de Africa.
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A Estratégia integra um Plano de Acgdo em anexo para a sua operacionalizagdo com uma visao
bem definido com metas alcancgéveis, incluindo objectivos especificos intermédios desejaveis,
actividades e metas para atingir o Estado Estratégico Final de criacdo de riqueza acrescida num
DMA estavel e seguro.

" Expressamos 0 nosso apoio incondicional a esta iniciativa extremamente importante e
garantimos a Comissdo da nossa inteira cooperacéo. Solicitamos ainda a todas partes
interessadas a apoiar este particular projecto que ira reforcar as normas de seguranca global
e beneficiar as geragoes vindouras de cidadaos africanos”. (Ministros e Chefes de Delegacdes
que participaram na 12 Conferéncia do Ministros Africanos responsaveis pelos Assuntos
maritimos, Adis Abeba, 21 de Abril de 2012).



INTRODUCAO.

1. A agua cobre mais de dois tercos da superficie da Terra e afecta a vida em toda parte.
Como o segundo maior continente e a maior ilha, 43 milhdes km? de area® de Africa cobre um
quinto da superficie total da Terra. Seu comprimento total de linha costeira, incluindo as ilhas,
é mais de 26.000 milhas nauticas. Trinta e oito (38) paises africanos s&o litorais ou estados
insulares enquanto 52 das suas cerca de 100 das suas instalacGes portuarias lidam com varias
formas de cargo. Enquanto navios propriedade da Africa contam cerca de 1,2% de embarcacio
mundial por nimero e cerca de 0,9% por tonelagem bruta, os portos lidam com somente 6%
trafico de cargas transportadas por via maritima de todo o mundo e cerca de 3% do tréfico de
contentores.

2. O comeércio internacional é muito importante para muitas economias africanas, com mais
de 90% das exportacdes e importagdes de Africa realizadas por via maritima. Ao longo das
Gltimas quatro décadas, o volume de comércio maritimo mundial mais do que quadruplicou.
Noventa por cento do comércio mundial e dois tergos dos seus fornecimentos de energia sdo
realizados por via maritima. Os oceanos e 0s mares mundiais estdo interligados e a ac¢do num
mar ou numa area politica com um impacto directo ou indirecto no mar pode ter efeitos
positivos ou negativos sobre outros mares e areas politicas. Embora mais de 46% dos africanos
vivem na pobreza absoluta — um nimero que estd em constante crescimento - peixe tem uma
contribuicdo vital para a seguranca alimentar e nutricional para mais de 200 milhdes de
africanos e proporciona rendimento para mais de 10 milhdes. Lamentavelmente, a exportacio
da Africa do peixe e produtos da pesca ndo demonstrou melhoria significativa na Ultima
década. Da mesma forma, o uso cada vez mais intenso dos oceanos e mares por Varios sectores,
combinado com as alteracOes climaticas, aumentou a pressao sobre o ambiente marinho.

3. O DMA oferece a todas as nagdes africanas, grandes oportunidades de crescimento e uma
rede de rotas maritimas de importancia enorme para a sua seguranca e prosperidade. E de
grande importancia em termos de recursos e energia naturais, comercio e industria, actividades
cientificas e de lazer. O comércio internacional de dgua afecta as pessoas e industrias de todo o
continente, incluindo os paises ligados por via terrestre. Alem disso, 0S nuMerosos vasos,
portos, estaleiros e industrias de apoio no DMA oferecem milhares postos de trabalho para os
africanos. Claramente, interrupcées ou deficiéncias no sistema maritimo da Africa, com suas
cadeias de abastecimento e industrias pode, assim, ter um impacto caro sobre um grande
numero de participantes nas economias de muitos paises africanos.

4. Assim, o desenvolvimento do DMA exige solucbes inovadoras e sistemas de gestdo
cuidadosos para assegurar a sua sustentabilidade a longo prazo, bem como a implementacao de
regulamentos nacionais e internacionais e os instrumentos para enfrentar os desafios actuais,
entre 0s quais, mudanca da dinamica global (por exemplo, padrées comerciais geogréaficas,
poténcias econdmicas emergentes, dindmicas ambientais, etc.)

5. O Hino da UA afirma, em parte, o seguinte: "O filhos e filhas da Africa, esséncia do sol e
esséncia do céu, facam de Africa a Arvore da Vida". Para que isso acontegca, a OUA, que
transformou-se formalmente em UA em 2002, fixou o objectivo de construir, até o ano de
2025:

Inclusive os 13 milhdes km? das Zonas Econdmicas Exclusivas dos Estados Membros da UA.
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“A Africa unida e integrada®, uma Africa imbuida dos ideais de justica e paz; uma Africa
interdependente e robusta determinada para definir para si uma estratégia ambiciosa, uma
Africa sustentada pela integraco politica, econémica, social e cultural que iria restaurar
o Pan-africanismo no seu pleno sentido; uma Africa capaz de fazer o melhor de seus
recursos humanos e materiais, e com vontade de garantir o progresso e a prosperidade dos
seus cidadaos, aproveitando as oportunidades oferecidas por um mundo globalizado; uma
Africa capaz de promover os seus valores num mundo rico nas suas disparidades®. ”

6. Ha sete missdes que foram atribuidas a Comissdo da UA (CUA) a fim de materializar esta
visdo em realidade. Eles séo interligados e incorporam os ideais de paz, estabilidade e todos 0s
aspectos da seguranga, em particular da seguranga humana. As sete missdes sdo as seguintes:

Vi.
Vii.

Criacéo de uma Unido Africana eficaz e responsavel;

Procura de um consenso em torno de uma visdo compartilhada e Agenda no
Continente;

Promocao das sociedades emergentes baseada nos principios do primato da lei, da

boa governagéo e da seguranca humana;

Promocdo da cooperacdo econémica regional como base para integracdo
irreversivel no Continente;

Desenvolver infra-estrutura integrada;

Abordar as causas estruturais da pobreza e do subdesenvolvimento;

Reforco do dinamismo e da criatividade da cultura Africana.

7. A dimensdo maritima das sete missdes abrange praticamente todas as grandes questdes
com as quais a Africa se vé confrontada, a saber:

Diversidade das actividades ilegais que incluem o depdsito de residuos toxicos e a
descarga de petroleo, o tratamento ilicito de petréleo bruto, trafico de armas e de
drogas, tréfico e clandestina de seres humanos, pirataria e roubo a mdo armada no
mar;

Energia, as alteracdes climaticas, a proteccdo e conservacdo ambiental; e
Investigacao, inovacao e desenvolvimento

Desenvolvimento do Sector Maritimo incluindo a concorréncia, a criacdo de
emprego , o comércio internacional, a infra-estrutura maritima, o transporte, a
informacdo , a comunicagdo e tecnologia, e a logistica.

8. Por este facto, chegou 0 momento para a Africa repensar a forma de como gerir as suas
aguas interiores, 0s seus oceanos e mares. Eles sdo um pilar fundamental econémico e do
desenvolvimento social para todos os Estados Membros da UA e sdo vitais na luta contra a
pobreza e o desemprego. Ha também a urgéncia imperativa de desenvolver uma economia
sustentavel "economia azul" iniciativa que seria uma versdao marinha da economia verde, para
melhorar o bem-estar dos cidaddos africanos, reduzindo significativamente 0s riscos
ambientais marinhos, bem como as deficiéncias ecoldgica e da biodiversidade.

% A Africa que se refere é de facto toda a Africa, incluindo suas aguas territoriais, bem como seus oceanos e suas aguas adjacentes, de Norte a Sul,
de Leste a Oeste, sem distincédo de raca, cor e religido.
* Plano de Accéo Estratégica da Comissdo da Unido Africana para o periodo de 2004 - 2007.
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9. Tendo em conta o exposto, os Chefes de Estado e de Governo solicitaram a CUA na sua
132 Sessdo Ordinaria da Conferéncia da UA "para desenvolver uma estratégia global e
coerente™. Encarregaram igualmente as CERs/MRs da Africa para desenvolverem,
coordenarem e harmonizarem as politicas e estratégias, e melhorarem as normas de seguranga
e proteccdo maritima africana, bem como a economia maritima africana para a criagdo de mais
riqueza dos seus mares e oceanos, garantindo finalmente, o bem-estar ao povo africano.

10. A necessidade da Estratégia-AIM 2050 esté inerente aos objectivos e principios do Acto
Constitutivo (artigo 3° e 4°). O artigo 3° do Protocolo relativo a criacdo do Conselho de Paz e
Seguranca (CPS) da UA, prevé que os objectivos para os quais o CPS foi criado devem incluir
concepcao de uma Politica Comum Africana de Defesa e Seguranca (CADSP) para a UA, em
conformidade com o artigo 4° (d) do Acto Constitutivo.

11. Em conformidade com o acima mencionado, a Estratégia-AIM 2050 é aqui entendida
como uma ferramenta para enfrentar os desafios maritimos da Africa para o desenvolvimento
sustentado e competitividade. A Estratégia tem como objectivo fomentar a criagdo de mais
riqueza dos oceanos, mares e aguas territoriais da Africa através do desenvolvimento de uma
economia maritima florescente e valorizando o potencial de actividades maritimas, de forma
ambientalmente sustentavel. E evidente que a preservacdo do ambiente marinho da Africa é
vital para o crescimento do seu PIB, parte do comércio global e regional, a competitividade, o
crescimento a longo prazo e o emprego. Assim, o Plano de Accdo da Estratégia descreve as
Linhas de Desenvolvimento que séo definidas por actividades conexas, resultados previstos,
prazos e agentes de execucdo. As Linhas de Desenvolvimento de cobertura de projeccbes para
novas instituicdes e estruturas, criacdo de riqueza e desenvolvimento de recursos humanos,
bem como actividades de reforco de capacidades nos dominios do controlo do porto nacional,
proteccdo do ambiente e da pesca, seguranca e Conscientizacdo do Dominio Maritimo (DMA).

12. Supde-se que as limitagBes Obvias, como recursos, incluindo o soft power, bem como
capacidades e aptiddes, poderiam ser mitigadas com uma forte vontade politica da lideranca
politica da Africa, reforco da cooperacdo e a coordenacio efectiva de todas as politicas
relacionadas com o mar nos diferentes niveis de tomada de decisdo. Assume-se ainda que todos
instrumentos juridicos relacionados estdo ratificados (ou em analise para ratificacdo) e
domesticados.

13. Nada no presente documento serd interpretado ou executado em contrariedade da soberania de
qualquer um dos Estados-membros da UA em conformidade com os principios da lei
internacional.

14. Antes de identificar os beneficios econdmicos (que séo a criagcdo de riqueza pelo DMA) e 0s
recursos necessarios para implementar a estratégia, este documento ira delinear um conjunto de
definicdes, ameacas e vulnerabilidades em DMA, a Declaracdo de Visdo da Estratégia AIM
2050, o seu Estado Final Estratégico, os seus objectivos estratégicos e o quadro de acgdes
estratégicas.

* Decisdo [Assembly/AU/Dec.252(XIIl)] adoptada pela 132 Sesséao Ordinaria da Conferéncia da UA realizada em Sirte, Libia, em Julho
de 2009.

SKD



II.

III.

IV.

12

AMEACAS E VULNERABILIDADES.

15.

DMA chama a atencdo para uma ampla gama de ameagas e potenciais reais que

poderiam causar mortes em massa e infligir danos econémicos catastroficos aos Estados
Africanos. Além da perda de receitas, eles poderdo fomentar a violéncia e inseguranca.
Alguns deles, como o trafico de droga, podera alimentar a corrupcéo, a financiar a compra
de armas, a juventude corrupta, perverter democracia/primato da lei, distorcer as economias
e desestabilizar a vida comunitaria. Como os actores que ameacam o dominio maritimo da
Africa continuam crescendo em ndmero e capacidade, deve haver um esforco
correspondente africano para abordar este fendbmeno aos niveis nacional, regional e
continental.

16. Entre outras, as ameagcas e vulnerabilidades no DMA incluem:

Crime Transnacional Organizado no dominio maritimo (incluindo o
Branqueamento de Capitais, o Trafico llegal de Armas e Drogas, a Pirataria e
assalto @ mao armada no mar, roubo de petréleo/ roubo de petréleos bruto ambos
nas costas Africanas, o Terrorismo Maritimo, o Trafico de seres humanos, a
Clandestinidade de imigrantes e Requerentes de Asilo que viajam pelo mar);

A pesca llegal Nao Declarada e ndo Regulamentada- a pesca IUU e o regime
excessivo de pesca, Crimes Ambientais e Pesca INN (incluindo o naufrdgio
deliberado de navios e derrame de petroleo bem como descarga de residuos
toxicos,;

Catastrofes Naturais e Degradacdo de Meio Ambiente Maritimo e alteracbes
climaticas;

Comunicac0es Estratégicas e Cibe criminalidade;

Quadro Juridico Vulneravel,

Escassez / ma manutencdo de instrumentos de ajuda a navegacdo e
levantamentos hidrogréaficos modernos

ESTRATEGIA MARITIMA INTEGRADA DE AFRICA 2050.

17. A "Estratégia Maritima Integrada de Africa 2050 (Estratégia-AIM 2050)" consiste em
planos de longo prazo abrangentes, concertados e coerentes com multiplas accGes que
permitem alcancgar 0s objectivos da UA para melhorar viabilidade maritima para uma Africa

prospera’.

DECLARACAO DE VISAO.

18. A visdo global da Estratégia-AIM 2050 é de promover o aumento da criacdo riqueza a
partir dos oceanos e mares da Africa através do desenvolvimento sustentado de uma economia
azul prospera de uma maneira segura e ambientalmente sustentavel.

> Decisdo [Assembly/AU/Dec.252(XIIl)] adoptada pela 132 Sessédo Ordinaria da Conferéncia da UA realizada em Sirte, Libia, em

Julho de 2009.
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I. RESULTADO ESTRATEGICO

19. Aumento da criacdo da riqueza do Dominio Maritimo de Africa que contribua
positivamente para o desenvolvimento socioeconomico, bem como o aumento da
estabilidade nacional, regional e continental, através da esforgos concertados,
multifacetados e de desenvolvimento da confianca para criar as bases para as actividades
do sector maritimo, em concertacdo com a melhoria dos diferentes elementos da
governacao maritima

OBJECTIVOS.

20. A Estratégia AIM 2050 visa alcancar o seguinte:
I.  Compreensdo exaustiva dos desafios existentes e potenciais, incluindo afectacdo de
recursos para as prioridades identificadas ao longo de um tempo pre-determinado;
ii. Abordagem mais abrangente, concertada, coerente e coordenada que melhore as
condi¢cdes maritimas em relacdo ao desenvolvimento ambiental e socioecondémico, bem
como a capacidade de gerar riqueza a partir de governacao sustentada dos mares e
oceanos da Africa;
iii. Modelo comum para a UA, CERs/MRs, Organizagdes relevantes e Estados-
membros, orientar a revisdo maritima, planificagdo orcamental e afectacdo eficiente de
recursos, a fim de aumentar a viabilidade maritima para uma Africa integrada e
préspera;
iv. Plano de negécios que especifica metas, beneficiarias de reforco de capacidades e
requisitos de implementacdo, incluindo apoio técnico e financeiro dentro de Africa e
também dos parceiros de desenvolvimento.

OBJECTIVOS ESTRATEGICOS.

21. De acordo com os principios da UA e os valores solidamente consagrados no Acto
Constitutivo da UA, e programas aplicaveis, os seguintes objectivos orientardo as actividades
de Estratégia-AlM 2050:

i.  Criagdo da Zona Maritima Exclusiva Convencionada da Africa (CEMZA);
ii.  Envolvimento da sociedade civil e todas as outras partes interessadas para melhorar
a sensibilizacdo sobre as questdes maritimas;
iii.  Reforgo da vontade politica a niveis comunitério, nacional, regional e continental;
iv. Reforco da criacdo de riqueza e do desempenho do comércio regional e
internacional através do reforco de capacidades e desenvolvimento de aptidBes
centrada no mar;
v.  Garantia da seguranca e protec¢do dos sistemas de transporte maritimo;
vi.  Minimizacgéo dos danos ambientais e aceleragdo da recuperacao pos acontecimentos
catastroficos;
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vii.  Prevencdo dos actos hostis e criminais no mar, e Coordenagdo/harmonizacdo dos
procedimentos judiciais contra infractores;
viii.  Proteccdo das populacdes, incluindo o patrimonio, bens e infra-estruturas do DMA

provocados pela Polui¢cdo Maritima e descarga de residuos tdxicos e nucleares;

ix. Melhoria da Gestdo Integrada da Zona Costeira em Africa;

X.  Promocdo de ratificacdo, incorporacdo e aplicacdo dos instrumentos juridicos
internacionais;

xi.  Garantia de sinergias e da coeréncia entre as politicas sectoriais dentro e entre 0s
CERS/MRs.

xii.  Proteger o direito de acesso ao mar e liberdade de transito de mercadorias dos
paises sem litoral.

PRINCIPIOS E VALORES DA ESTRATEGIA-AIM 2050.

22. Para além de "Pensar Africa Acima de Tudo", tal como consagrado no artigo 4° do Acto
Constitutivo da UA, os principios e os valores que inspiraram a Estratégia-AIM 2050 sdo
aqueles contidos no referido artigo. A Partilha de informagfes, comunicacdo, colaboragéo,
cooperacdo, reforco de capacidades e coordenacdo (IC5) continuardo a ser a sua filosofia de
orientagdo, com o objectivo global de se alcangar um maior desenvolvimento e integragéo do
continente.

23. O ponto de partida, como ilustrado abaixo na base da piramide invertida, é dificilmente
visivel. No entanto, as IC5 duradouras dentro e entre CERs/MRs seriam as que ampliassem a
base e abracassem todo o continente. A perspectiva para a "consolidacdo™” da Viabilidade
Maritima como descrito constituira a Situacdo Final. A matriz "Urgente vs. Importante"
ajudara na criacdo de um esquema prioritario de implementacdo no primeiro periodo de 8 anos
que abrange 2010-2018.

Estratégia Maritima Integrada 2050

2100

2050

2031

INTERVENIENTES.

24. Os Interveninetes das condi¢bes maritimas melhoradas incluem os Estados-membros da
UA, as comunidades locais, as instituicdes e associagcdes especializadas regionais, o sector
maritimo privado africano, parceiros estratégicos de desenvolvimento e a comunidade
internacional como um todo. Para implementar a estratégia AIM, as expectativas previstas
destes intervenientes incluem: (a) transparéncia e a responsabilizacdo, (b) eficiéncia e
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prudéncia na utilizacdo dos recursos, (c) relatorios oportunos e precisos, (d) consultaria,
orientacédo e assisténcia para a funcionalidade institucional e sustentabilidade, (e) coordenacéo
em matéria de harmonizacdo dos regimes juridicos e regulamentares, (f) cooperacao e
coordenacéo, e (g) resposta eficaz e tempestiva aos desafios emergentes em Africa. Isso vai
exigir colaboracdo reforcada, concertada, cooperativa, coordenada, coerente e abordagem de
estabelecimento de confianca em varias etapas entre a UA, CERs/MRs, as organizagdes
pertinentes africanas, os Estados-membros e o sector privado, bem como os parceiros
internacionais de desenvolvimento, a fim de promover os principais objectivos da UA.

25. O sector maritimo africano e as areas conexas de reforco de capacidades podem ser ainda
descritos utilizando as seguintes actividades:

i. Governacdo maritima;

ii. Comércio maritimo®;

iii. Defesa maritima e Seguranca (Servicos de proteccdo militar e civil, pablico e
privado);

iv. Ensino no dominio dos assuntos do mar e pesquisa cientifica (hidrografia,
oceanografia, pesca, formacdo interna e costeira, pesquisa e transferéncia de
tecnologia);

v. Turismo maritimo (em terra e flutuante);

vi. Industria de Pesca e aquicultura;
vii. Inddstria de Reparacdo naval;
viii. Transportes maritimos e servigos auxiliares;

ix. Criacdo de riqueza;

X. Gestdo de portos e cais.

xi. Seguranca Maritima da navegacdo (avisos de navegacdo, servi¢cos meteoroldgicos,

e de aviso, servigos de busca e salvamento, servicos hidrogréficos, ajudas a
navegacao, tripulacdo do navio, etc;

xii. Promogéo da posse de navios Africanos;

xiii. Promocdo e proteccdo dos interesses dos carregadores Africanos;
xiv. Promogdo do bem-estar dos Maritimos;
Xv. Acesso ao mar e liberdade de transito dos Estados sem litoral;
xvi. Exploracéo e aproveitamento offshore;

xvii. Desenvolvimento de cursos aguas interiores;

xviii. Desenvolvimento de infra-estrutura Maritima;

IX. DESAFIOS E VIABILIDADE.

26. O desafio na concepcdo da Estratégia-AIM 2050 € que devera passar por quatro testes de
viabilidade:

i.  Aptidao — O Estado Final deve ser viavel e coerente com o Plano de Accdo da Estratégia,
ou seja, realizacdo e sustentacdo de aumento da criacao de riqueza a partir do DMA que
contribui positivamente para o desenvolvimento ambiental e socioeconémico, bem
como o aumento da estabilidade nacional, regional e continental.

ii.  Aceitabilidade - A Estratégia deve ter o apoio e participacdo dos Estados-membros, as
CERs/MRs, e deve ser rentavel na implementacao.
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Viabilidade — O Plano de Acgéo deve identificar claramente todos recursos incluindo os

requisitos de financiamento para execucao dentro de prazos realistas.

Compatibilidade — A Estratégia deve ser compativel com 0s instrumentos maritimos

africanos existentes e convencionados internacionalmente e 0os mecanismos legais?

MECANISMOS DE REGULAMENTACAO EXISTENTES E INICIATIVAS EM

CURSO.

27. Esta Estratégia-AIM 2050 deve ser interpretado e implementado em conjunto com todas
relevantes da UA, os quadros de regulamentacdo nacionais e internacionais e iniciativas
maritimas em curso em Africa, que incluem, mas nao estdo limitados a:

Vi.
Vii.

viil.

Instituicbes e Associacdes regionais especializadas, o Memorandum de
Entendimento do Oceano Indico, 0 MdE do Mediterraneo, eo MdE da Africa
Ocidental e Central sobre a Inspeccdo do Estado do Porto (MdE de Abuja), que
sdo instrumentos assinados em resposta a iniciativa global para a erradicacdo de
navios que ndo obedecem aos estandartes, condi¢cbes de trabalho para o0s
marinheiros e preservacdo do ambiente marinho;

A Convencédo das Nacbes Unidas sobre o contrato de mercadorias internacionais
transportadas totalmente ou parcialmente através do mar (Regras de Roterddo de
2009), a Convencdo das NacOes Unidas sobre o comércio de transito dos Estados
sem litoral (1965) e a Convencdo sobre a facilitacdo do Transporte Maritimo
internacional (Convencéo de FAL-1965).

O MdE da Organizacdo Maritima de Africa Central e Ocidental (MOWCA), sobre a
criacdo de uma rede integrada de guardas costeiras;

Simpésio da Energia do Mar para Africa (SPAS), uma reunido periodica dos
Almirantes da Marinha e guardas costeiras africanas;

Estratégia Regional Africana para a Reducdo de Risco de Catastrofe (DRR)
iniciada pela Uni&o Africana e depois pelo seu Secretariado da NEPAD® em
conjunto com a Estratégia Internacional das Nacgdes Unidas para a Reducdo de
Catéstrofe, 0 Banco Africano de Desenvolvimento (BAD), o Gabinete de Programa
das Nacgdes Unidas do Desenvolvimento para a Prevencdo e Recuperacao de Crises
(PNUD/BCPR), bem como o Programa das NacGes Unidas para 0 Meio Ambiente
(PNUMA); e o Programa de Accdo Almaty;

Declaragio de Abuja sobre as Pescas e Aquicultura sustentaveis em Africa (2005);
Plano de Acc¢do de Ouagadougou da UA (2007) para Luta contra o Trafico de Seres
Humanos, especialmente mulheres e criangas e a “Iniciativa da CUA contra o
Tréfico (AU.COMMIT) ” (2009), lancada pelo Departamento de Assuntos Sociais
da CUA em parceria com o Grupo de Desenvolvimento Social e Humano ONU/UA
(SHD;

O Centro de Coordenagdo da Zona “D” do Centro Regional para Seguranga
Maritima dos Estados da Africa Central (CRESMAC),

® NEPAD é um programa da UA e a partir da integragéo formal nas estruturas e processos da UA em Janeiro de 2012, o secretariado
da NEPAD foi entdo renomeado Agéncia de Planificacéo e de Coordenacéo da NEPAD (NPCA).
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ix. A Carta Africana dos Transportes Maritimos (AMTC), de 2010, bem como a
Resolugdo de Durban sobre seguranca maritima, e a protec¢cdo do ambiente marinho
na Africa;

X. O Cddigo da Comunidade da Marinha Mercantil da CEAC

xi.  Qutras iniciativas importantes, tais como:

a. Acordos sobre a delimitagdo, tracado e demarcacédo das fronteiras maritimas entre
o0s Estados-membros;

b. Elaboracdo e Implementacdo de Estratégias Maritimas Integradas dentro e entre as
CERS/MRs;

c. Operacdes internacionais contra a Pirataria e programas de capacitacdo maritima
sob o Centro Africano de Parcerias (APS).

QUADRO PARA ACCOES ESTRATEGICAS.

28. Em sintonia com os objectivos identificados e a situagdo final da Estratégia-AlM, esta
seccao articula as bases para as actividades necessarias e 0s resultados que sdo
necessarios para a implementacdo da Estratégia. Consequentemente, as actividades e
resultados previstos, incluindo as agéncias responsaveis e prazos de execucado sdo
indicados no objectivo que interliga o Plano de Accdo da Estratégia-AIM 2050 anexo a
este documento.

a) Zona Maritima Exclusiva Combinada de Africa (CEMZA).

29. Africa esta para criar como apropriado e quando permitido, uma Zona Maritima Exclusiva
Convencionada da Africa (CEMZA). Isso ird exigir a criacdo de um Task Force Especial
Estratégico (S2TF) dedicado a preparacdo do dossier técnico, que estara na base da Declaragdo
Solene da CEMZA. O dossier técnico ira incluir roteiros maritimos que apresentam os limites s
da CEMZA. Espera-se que a CEMZA conceda a Africa enormes beneficios transversais
geoestratégicos, econdémicos, politicos, sociais e garantias de seguranca, uma vez que ira gerar
esforcos colectivos e reduzir os riscos de todas as ameacas transnacionais, a ma gestdo do
meio-ambiente, o contrabando e o tréfico de armas.

30. A CEMZA, sendo um espa¢o maritimo comum Africano sem barreiras € um conceito que
visa "Impulsionar o comércio intra-Africano™, eliminando ou simplificando os procedimentos
administrativos no transporte maritimo intra-UA, com o objectivo de torna-lo mais atraente,
mais eficiente e mais competitivo, e fazer mais para proteger o meio-ambiente. A CEMZA ira
contribuir para a integracdo do mercado interno para os transportes e servi¢cos maritimos intra-
UA. A UA ira ainda definir principios orientadores para a concep¢do de um ambiente comum
de partilha de informacGes para a CEMZA. Isso podera permitir a convergéncia de actuais e
futuros sistemas de vigilancia utilizado para garantir a seguranga maritima, a proteccdo do
ambiente marinho, o controlo das pescas, 0s interesses comerciais € econémicos, o controlo
das fronteiras e outras actividades de defesa e de fiscalizagdo em cumprimento da legislagéo.

" Tema da 182 Cimeira da Conferéncia da UA, a 29-30 de Janeiro de 2012, Adis Abeba, Etiépia.
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Cooperacao Interagéncias/Transnacional e Coordenacao sobre
Defesa e Seguranca Maritima.

"Por sua vez, a UA esta em processo de complementar os seus esforcos,

definindo a via para tratar de Seguranca e da Proteccdo Maritima, incluindo a
consciéncia situacional no dominio maritimo do continente Africano, através de uma

profunda abordagem da questdo na nova Estratégia da Comissdo™. (S.E Emb. Ramtane
Lamamra, Comissario da CUA para a Paz e Seguranca, 6046 Reunido do CSNU, Nova lorque, 16 de dez. de 08)

31. Passos para a promogdo da cooperacgdo e coordenacdo transnacional e interagéncias sobre a
seguranga e a proteccdo maritima deve incluir o desenvolvimento de uma abordagem
interagéncias, uma capacidade de Componente Naval no ambito da Forca Africana em Estado
de Alerta (FAA), e a criagdo de um grupo de trabalho representante continental de CHANS
para examinar questdes de consciéncia situacional e colaborar para o aumento da consciéncia
da Africa do Dominio Maritimo (DMA), e para sustentar os esforcos de cooperagio entre 0s
Almirantes da Marinha/Guardas Costeiras dos Estados-membros da UA e dos parceiros
internacionais. A UA, em colaboragdo com agéncias maritimas em todo o continente, incluindo
as dos Estados-membros costeiros e nao-costeiros, ira designar os representantes adequados
para 0 CHANS. O CHANS vai se esforgar para:

a.

b.

Promover o desenvolvimento das capacidades necessarias para atingir um DMA
eficaz em Africa;

Vontade politica nacional e regional sera por aumentar o conhecimento da
importancia da MDA como um instrumento importante na construcdo de Seguranca
e Protecgdo no Dominio Maritimo da Africa.

Aumentar operacgdes conjuntas de vigilancia regionais no mar, e o estabelecimento
de Chefes navios e/ou redes da Guarda Costeira ao redor da Africa, com funcio de
perseguicao transfronteira.

Atingir uma "capacidade comum de consciéncia situacional ", que ligara todas as
agéncias relevantes e sustentar uma cooperacdo interagéncias, por integrar 0S
sistemas relevantes de Comando, Controlo, Comunicagdes, Computadores,
Inteligéncia, Vigilancia e Reconhecimento (C4ISR) e os conceitos operacionais.
Promover a criagdo de Centros Regionais de Exceléncia para a formacao, operagdes
e desenvolvimento de equipamentos de seguranca e proteccdo maritima.

Promover o estabelecimento de mecanismo de Equipa de Ligagédo entre os Estados-
membros vizinhos e dentro das CERs/MRs tendo em conta as recomendacdes da
IMO sobre o Acordo Regional de Cooperagdo para a Prevencdo e Supresséo de
Actos de pirataria e dos assaltos a méo armada contra navios (IMO MSC 1 / Circ
1333).
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g. Estabelecer, em colaboracdo com os intervenientes relevantes e interessados,
acordos continentais e regionais, incluindo arranjos e capacidades, mas ndo limitado
a, mutualizacdo de activos para lidar com tais agendas comuns como a fiscalizacao
de cumprimento da legislacdo, Busca e Salvamento, Crises Humanitérias, Alivio de
Desastres, etc.

h. Influenciar para exigéncia a harmonizacdo Continental, regional e nacional dos
requisitos da Forca Estrutural de capacidade do elemento.

i. Reforcar a cooperagdo através de organizagdes regionais existentes associadas com
a pesca, 0 comércio e transporte maritimo, e de turismo e academia maritimo.

j. Reunir em torno de uma abordagem intersectorial e interagéncias para melhorar o
conceito de Gestdo Integrada da Area Costeira (ICAM) em Africa.

c. Centros Maritimos Regionais Operacionais.

32. Em parceria com o0s intervenientes interessados, a UA estd a trabalhar para o rapido
estabelecimento da Sede Regional Maritima (MHQ) padronizada com os Centros de
Coordenacdo Operacional Maritima (MOCs), com capacidades de resposta mutualizada em
todas as CERs/MRs. Os objectivos da MHQ e das MOCs Regionais sdo dois: i) aumentar a
eficicia e a eficiéncia da Forca Africana em Estado de Alerta (FAA) como Marinhas africanas
participar em operagOes integradas, um movimento para melhorar a resposta das capacidades
maritimas da Africa, e ii) melhorar a consciéncia situacional no DMA, envolvendo todas as
organizac0es e agéncias com um papel fundamental na seguranga e protec¢do maritima.

33. Para a coordenacédo, todos as MHQ e os MOCs Regionais devem ser interoperaveis e
interligados uns aos outros e as MHQ e os MOCs baseados na UA para formar uma rede de
conscientizagdo situacional partilhando informacéo. Para beneficiar de economias de escala e
racionalizar o fluxo de informacOes, situacdo actual de monitoramento e entidades de
comunicagdo nos Estados-membros e as CERs devem estar alinhados e os membros podem ser
trocadas entre as MHQ e MOCs Regionais.

34. Todos os Estados-membros da UA deve estabelecer ponto nodal de comunicacdes 24-horas
para a coordenacdo de entrada de nacional e/ou resposta. De acordo com o artigo 111° da
UNCLOS, os Estados-membros pretendem para as operacdes impedir ou perturbar os actos de
pirataria e dos assaltos a mdo armada contra navios no mar territorial e espaco aéreo de um
outro Estado-membro sera sujeito a aprovacdo autoridade do Estado-membro, incluindo no
caso de perseguicdo. Para aumentar a capacidade de oferecer resultados de sucesso, todos 0s
Estados-membros da UA sdo encorajados a estabelecer disposicdes da perseguicao
transfronteiras. Além disso, devido ao conhecimento, deve ser dado as recomendacdes da OMI
sobre os Acordos Regionais de Cooperagdo para a Prevengdo e Supresséo de Actos de pirataria
e dos assaltos a mdo armada contra navios (IMO MSC 1/ Circ 1333).

d. PESCA E AQUICULTURA.
35. Com base na Declaragdo da NEPAD, Abuja de 2005 sobre a pesca sustentavel e a
aquicultura em Africa, bem como sobre a Conservacdo das Nac¢bes Unidas e os acordos de

gestdo das populacgdes de peixes, a Estratégia-AlM deve incorporar e implementar uma Politica
Comum das Pescas para a conservacao, gestdo e exploracdo das populacdes de Peixes, em
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conformidade com os ecossistemas e abordagem de precaucdo para toda CEMZA, quando for
estabelecida.

36. A fim de impedir actividades de pesca INN, sancdes "de gravidade suficiente como para
privar os infractores dos beneficios decorrentes das suas actividades ilegais” deve ser colocado
em prética de acordo com a Declaracdo de Roma sobre a pesca INN de 2005, que pode incluir
apreensdo de bens e prossecucdo, com o suporte mais dificil para a compensagdo. Todos 0s
Estados-membros sdo incentivados a denunciarem qualquer actividade de pesca INN a UA
para complementar ac¢des rigorosas dissuasivas em todos os canais disponiveis que julgar
convenientes.

37. A aplicacdo efectiva do direito universal cooperar na conservagéo dos recursos marinhos
Vvivos € necessaria. Isto exige uma accdo coordenada dos Estados-membros da UA, as
CERs/MRs e as OrganizacOes Regionais de Gestdo das Pescas (ORGP) para garantir que as
disposicdes dos artigos 62°, 63°, 64°, 117° e 118° da CNUDM sao promovidos e essencialmente
satisfeitos.

38. Os Estados-membros da UA sdo instados a envidarem esforcos para dissuadir as
actividades da Pesca INN. As medidas recomendadas incluem: (i) Licenciamento e controlo
eficiente dos navios autorizados a pescar pela Bandeira de Estado; (ii) comunicacdo em tempo
real de posi¢do por embarcaces licenciadas através de Sistemas de Localizacdo dos Navios
por Satélite (VMS), (iii) vigilancia e intercepcdo de pesca irresponsavel por patrulhas de agua,
e (iv) Implementacdo de regulamentacdo técnica para a seguranca de navios de pesca nao
convencionais e (v) a promogéo da implementagéo eficaz da bandeira de Estado num contexto
mais amplo, através da aplicacdo de medidas de ORGP, como "branco” ou "listas negras"” para
identificar 'maus actores "

39. As CERs/MRs sdo solicitadas a apresentarem propostas para desenvolver uma estratégia
comum que garante um patrulhamento dos mares 24/7. Isso chama para uma comunicacdo
eficaz e capacidade de resposta rapida com os OPVs, os barcos rapidos, as aeronaves de
patrulha maritima (MPA), os Veiculos aéreos nao tripulados (UAVS) e os helicdpteros para
vigilancia e acgdes de dissuasdo. Em colaboragdo com as os intervenientes, a UA deve fazer
uma chamada assertiva para a declaracdo das Zonas de Reserva da Marinha e aplicacdo das
regras e regulamentos que os regem, como uma forma de preservar a biodiversidade marinha
da Africa, proteger espécies marinhas ameacadas por causa da pesca predatoria insustentavel
na Africa e, por da mesma forma, incentivar o ecoturismo, enfrentar uma série de problemas
ambientais, tal como a degradacdo do solo e inundacgdes costeiras, as alteracGes climaticas e
encorajar a pesquisa cientifica sobre a biodiversidade. A UA deve defender um papel
concertado da comunidade internacional, Banco Maritimo Africano, Banco Africano de
Desenvolvimento e 0 Banco Mundial para facilitar o desenvolvimento dessa visdo nos Estados-
membros.

40. Os Governos africanos as CERs/MRs e a UA devem facilitar a colaboracéo entre entidades
de pesquisa, providenciar financiamento, competéncias e difundir as praticas inovadoras.
Adoptar as tecnologias de ponta é muito importante para a competitividade do sector maritimo
Africano no mercado global, através de iniciativas em pesquisa e desenvolvimento, incluindo a
partilha de conhecimentos em um centro de dados marinho Africano.
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41. Em parceria com os relevantes intervenientes para incluir a FAO e as ORGPs, a UA deve
promover pesquisas, pesca e crescimento e desenvolvimento industrial da aquicultura, bem
como a conservacdo marinha. Deve também promover a biodiversidade e a preservacao dos
ecossistemas marinhos, bem como a proteccdo de espécies ameacadas e em perigo e dos
habitats dos quais eles dependem.

42. A pesca e a aquicultura de lagos, reservatorios, rios, lagoas e zonas humidas contribuiram
com cerca de 25% (34 milhdes de toneladas métricas) de relato de producéo pesqueira mundial
em 20038, As pescas internas ou a aquicultura pode desempenhar um papel significativo na
economia das CERs/MRs e dos Estados-membros da UA. Enquanto as pescas internas de
pequena escala ou a aquicultura tem sido apoiado e bem gerido, as actividades relacionadas ao
peixe tém desempenhado um papel critico na geracdo de riqueza e do crescimento econémico
sustentado. Com os intervenientes, a UA deve incentivar todos os Estados-membros a
desenvolverem a pesca interna sustentada ou a aquicultura.

43. A UA deve trabalhar para alcancar o nivel apropriado de compensacdo para as cinco
décadas das perdas devido ao excesso de pesca INN e no DMA. Um fundo de compensacao
deve ser criada e seus proventos investidos no desenvolvimento de industrias de pesca
sustentaveis em toda a Africa.

44. Qualquer analise que visa informar os decisores politicos deve contar com dados robustos e
precisos, a fim de ser eficiente. Actualmente, o sector do desempenho de monitoramento é
muito limitado, se ndo inexistente. Idealmente, hd uma necessidade de actualizacdes regulares
de dados e analise de tendéncias que interpreta as informacGes recolhidas. Existem varios
repositérios de informagdo muito Util e relevante no continente.

45. A UA deve trabalhar para a criagdo de um ponto nodal onde um banco de dados que ajuste
as trocas de dados maritimos pode ser estocado. O objectivo aqui € integrar iniciativas
existentes, mas fragmentados, a fim de facilitar o acesso aos dados primarios para as
autoridades publicas, os servicos maritimos, as industrias conexas e pesquisadores.

e.Turismo Maritimo Integrado e Estratégia de Lazer para Africa.

O turismo em Africa é mais promissor, mas é muitas vezes subestimado. Nos Gltimos anos, o
enorme poder e potencial que detém a viagem e o turismo tem sido desvendado. Em termos de
numeros, a Africa recebe mais turistas que o Caribe, América Central e América do Sul
combinado. Este desenvolvimento constitui um forte argumento para um aumento de
investimento no turismo. O turismo gera empregos e oportunidades para 0 empreendedorismo,
reduz a pobreza, promove a estabilidade, preserva o patrimonio e a cultura e constroi conexdes
globais. Apesar disso, mais trabalho deve ser feito para tornar o caso para a viagem e industria
do turismo. Portanto, a UA deve trabalhar com a Organizacdo das Nacdes Unidas Turismo
Mundial sobre um turismo eco-sustentavel marinho em Africa.

47. Recreacdo marinha pode ser definida como incluséo de todas as instalagOes de lazer ao
longo e nas proximidades ou nas zonas costeiras e turismo de cruzeiro. Inclui todas as

8 FAO 2004.
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actividades impulsionadas pelo ambiente de mar e recursos marinhos incluindo a ecologia
maritima e actividades conexas tal como surfar, velejar, pescar, mergulhar, entre outros.

48. A UA deve, portanto, atender a necessidade de se comprometer com o desenvolvimento
abrangente de um turismo maritimo e estratégia de recreacao para o continente (com avaliacdes
de impacto ambiental), que vai olhar para as seguintes questoes:

i. Concepcdo e entendimento comum do turismo maritimo no contexto do
continente.

ii. Revisdo de tendéncias de mercado relacionadas com o turismo maritimo e
recreagdo no contexto do continente.

iii. Potencial social e econémico do turismo marinho e recreacao para o continente.

iv. Avaliagcdo do turismo marinho e instalagdes de recreagcdo no continente e a
oportunidade de melhoria.

v. Analise SWOT sobre o turismo e a recreacdo marinho para a criagdo de uma
visdo, estratégia, plano organizacional e plano de accdo adequados para um
sustentavel e vidvel turismo maritimo no continente.

vi. Cultivo de recursos humanos para a recreacdo marinha e capacidade de analise
de negdcios para apoiar o turismo e recreacao maritimo.

f. Aquarios Gigantes de Africa (GA2).

49. Os ultimos 24 anos vém testemunhando o renascimento dos aquarios marinhos a nivel
mundial. Por exemplo, os Aquérios Gigantes da Africa (GA2) é um conceito que visa a
construcdo de uma carteira Pan-Africana de aquarios rentaveis. O ambiente do aquario é
modelado em condi¢Ges marinhas locais e oferece uma combinacdo Unica de instalacdes
educacionais além de gerar o emprego e a renda.

50. Em parceria com as organizagdes internacionais de conservacao e as partes interessadas, a
UA deve incentivar todos os Estados-membros para construir Aquario Gigante com vista
panoramica da vida marinha, que ird fornecer um valor vital adicional as cidades
seleccionadas.

g.Estratégia Maritima Integrada de Recursos Humanos para o
Continente.

51. Actualmente, existem estudos limitados aprofundados para definir operacionalmente o
desenvolvimento do sector maritimo de recursos humanos da cadeia de valor em Africa. Como
resultado ndo ha modelos especificos do desenvolvimento do sector maritimo de recursos
humanos pegados que facilitaria a elaboragcdo de um plano de desenvolvimento de recursos
humanos estratégico abrangente para orientar o crescimento dos recursos humanos que ira
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elevar o sector maritimo como uma contribui¢cdo reconhecida para a economia do continente.
H4, portanto, a necessidade de ter uma estratégia integrada de recursos humanos para o sector
maritimo apoiar a provisao de competéncias tendo em conta a equilibrio do género, em todo a
cadeia de valor do sector maritimo que inclui o transporte maritimo e a logistica, as actividades
offshore, turismo e recreacao e seguranca e proteccao.

52. A UA deve criar um exercicio de pesquisa que ird articular-se com agenda de
desenvolvimento de recursos humanos dos Estados-membros, bem como explorar
oportunidades de crescimento econdémico e criacdo de emprego de forma mais ampla ao longo
da cadeia de valor maritima.

53. A UA deve enfrentar a necessidade de proteger os niveis actuais de geracdo de emprego e
fornecer catalisadores para o crescimento e desenvolvimento em todos os sectores da industria
maritima, que incluem transporte, recursos marinhos, turismo e lazer ndutico, fabricagdo e
construcao naval, apoio comercial e servi¢os de negdcios e interesses publicos. Isso ira permitir
0 sector maritimo a funcionar como um condutor da criacdo do novo emprego da economia
continental.

54. A Estratégia Maritima Africana de Desenvolvimento de Recursos Humanos deve olhar
para as seguintes questoes:

i. Natureza da indUstria maritima da Africa, incluindo as necessidades de recursos
humanos;
ii. Identificacdo das principais fontes de vantagem competitiva,;

iii. Natureza da necessidade deliberada do investimento na educacdo e formacao da forca
de trabalho maritimo;

iv. Estratégias para ampliar a forca de trabalho no sector maritimo;

V. capacidade das condicdes de trabalho para atrair recém-chegados para o sector
maritimo;

vi. Competitividade da mao-de-obra qualificada da Africa no sector maritimo;

vii. Melhoria de relacionamento entre a industria maritima, as universidades, Educacao e
Formacdo Complementares (FETS) e faculdades;

viii. Mecanismo de reconhecimento das aprendizagens anteriores.
iX. Apoio dos programas para pesquisa em educagdo maritima.

X. Recolha de dados e informac6es estatisticos para melhorar a politica de fazer no sector
maritimo.

h. Gestao de Risco de Desastres.
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55. Em colaboragdo com os intervenientes relevantes, como a Organizacdo Meteoroldgica
Mundial (OMM) e a Comissdo Intergovernamental Oceanografica (CIO) da UNESCO, a UA
deve incentivar e apoiar a implementacdo multissectorial e multidisciplinar continuo e
integrado. Estratégia de Gestdo Maritima de Desastres para a Africa, com medidas destinadas a
prevenir ou reduzir os riscos de desastres; gravidade ou diminuir as consequéncias das
calamidades; preparacdo para emergéncias, resposta rapida e eficaz aos desastres; e
recuperacdo e reabilitacdo pos-desastre dentro de DMA. Neste ambito, uma consideracao
devera ser dada aos sensores e centros de alerta precoce e construir sobre o conceito de
assisténcia em caso de catastrofe e ajuda humanitaria a partir do mar.

56. Em colaboracdo com os intervenientes, a UA deve igualmente (a) fazer uma chamada
assertiva para estabelecer e actualizar constantemente a cooperagéo e, portanto, a coordenacgao
entre Estados-membros de modo a aumentar a cooperacdo regional, especialmente entre
aqueles que partilham fronteiras comuns e areas de Busca e Salvamento (SAR); (b) conduzir
regulares, incluindo, exercicios de gestdo de desastres maritimos de multi-agéncias, em zonas
maritimas nacional e regional, e (c) manter a conformidade com as convengdes internacionais
pertinentes.

i. Tratamento e Transporte de Residuos e Materiais Perigosos.

57. O manuseamento e o transporte de materiais perigosos e de mercadorias perigosas é um
assunto sério que exige a conformidade dos Estados-membros da UA com os requisitos
regulamentares, especialmente o codigo Maritimo Internacional de Mercadorias Perigosas
(Codigo IMDG). Todos trabalhadores que lidam com materiais perigosos ou mercadorias
perigosas devem seguir 0s requisitos legais, em consonancia com a Convencdo sobre
Substancias Perigosas e Nocivas e a Convencgédo de Basel e Convengdo de Bamaco de 1996
sobre a Proibicio da Importacdo para a Africa e Controlo dos Movimentos Transfronteiricos e
Gestdo de Residuos Perigosos em Africa. A UA deve incentivar os Estados-membros para
garantir, através de legislacdo adequada em colaboracdo com os intervenientes relevantes, o
manuseio e transporte de mercadorias e materiais perigosos.

j.-Fronteiras Maritimas/Delimitacao.

58. Através do Programa de Fronteiras da UA, de acordo com a Convencdo das Na¢des Unidas
sobre o Direito do Mar (CNUDM), a UA deve fazer uma chamada assertiva para resolver
pacificamente as questdes existentes sobre fronteiras maritimas entre os Estados-membros,
incluindo dentro de baias, estuarios e aguas interiores (lagos e rios).

59. Os Estados-membros devem ser incentivados a reclamarem os seus respectivos limites
maritimos exteriores, incluindo sua plataforma continental estendida, onde aplicavel. Os
Estados-membros sdo ainda instados a aceitar e cumprir todas as responsabilidades que emanam
do estabelecimento de zonas maritimas, como previsto pela CNUDM e Convenc¢do da IMO
SOLAS.
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k. Governacao Maritima.

60. O AU deve incentivar os Estados-membros a desenvolver quadros juridicos para
intervencdo coordenada do estado no mar e cursos de &gua interiores e as acles
subsequentes. O AU deve ainda promover activamente e incentivar continuamente altos
niveis de compromisso dentro das CER MRs e outras iniciativas regionais, incluindo
RFMOs, para harmonizar a legislacdo maritima nacional e reforcar sinergias estratégicas
bilaterais e regionais, incluindo a assinatura e a ratificacdo e a adesdo pelos Estados-
membros dos instrumentos maritimos internacionais relevantes. A Comissao deve instar
as CERS e 0s MRs e os Estados-Membros para aproveitar ao maximo as disposi¢oes
contidas destes varios instrumentos internacionais. Em simultaneo com as iniciativas
que visam abordar as causas da pirataria e outros crimes maritimos, os Estados-membros
da UA devem ser incentivados a estabelecer os quadro juridicos necessarios para
processar 0s criminosos envolvidos nestes crimes.

a. Abastecimento Ilegal de Petroleo/Roubo de Petréleo Bruto.

61. Além das questdes mais amplas do subdesenvolvimento e da inseguranca no Golfo da
Guiné, apenas as acgclGes coordenadas, concertadas e sustentadas por todos o0s
intervenientes tem o potencial para resolver abastecimento de petroleo ilegal e roubo de
petréleo bruto. Tais accOes serdo aplicadas para a procura e a oferta. Também exigira a
atencdo para as causas do problema. Aproveitando o sucesso da campanha do “conflito
diamantes”, a UA e as partes interessadas devem desenvolver estratégias de seguranca
energética regional para abordar abastecimento de petréleo ilegal/roubo de petréleo
bruto, concentrando-se no mercado para o petréleo ilegalmente abastecido e petrdleo
roubado.

62. As CERs/MRs e os Estados-membros afectados devem envidar esfor¢os para desenvolver
e expandir sistema de vigilancia costeira e mecanismos de compartilhamento de informacdes
com as partes relevantes. Equipamentos de vigilancia relativamente baratos e ndo sofisticados
tais como sensores remotos e 0os UAVs podem ser implantados param monitorizar 0o
vandalismo dos oleodutos e seguir o movimento de cargas suspeitas.

ii. Branqueamento de Capitais, Trafico Ilegal de Drogas e Armas.

iii. Necessita-se um desenvolvimento maior e mais forte em todas as CERs/MRs, de modo a
fornecer um quadro legal de prevengdo de combate ao branqueamento de capitais, trafico de
armas e de drogas e crimes relacionados. Compartilhamento de informagdes serd promovido
entre os paises afectados, a fim de desarticular as redes de trafico. Em parceria com as partes
interessadas (UNODC, Interpol, etc), a UA deve criar um C4SIR- Rede de Monitoramento de
Crime Trans-Sahariana equipada para melhorar a informacéo, as actividades de localizacdo
suspeitas, indicios de cdmbio, facilitar a cooperacdo juridica e fortalecer os esfor¢os nacionais
e regionais contra estes crimes organizados. Tal como a rede de monitoramento crime Trans-
Sahariana seria assegurar uma primeira e pratica resposta para um problema crescente: como
um dispositivo de alerta precoce, ligado ao Sistema Continental de Alerta Precoce (CEWS) da
UA, vai ajudar a situagdes que merecem investigacdo cuidaDMA.
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iv. Ao nivel nacional, os Estados-membros devem ser encorajados a endurecer sangdes
associadas ao branqueamento de capitais, trafico ilegal de drogas e armas. Os Estados-
membros da UA deve empenhar-se para harmonizar as politicas e leis na area para coibir esses
crimes transfronteiricos, tomando em consideracdo o funcionamento do Conselho da Europa
do Grupo de Estados contra a Corrup¢do [GRECO] e Branqueamento de capitais e Corrupgao
[MONEYVAL], que realizam avaliagdes e revisao pelos pares para garantir que os Estados-
membros dispdem de sistemas eficazes de combate a corrupg¢do, branqueamento de capitais e
financiamento do terrorismo. A UA ja tem um mecanismo de revisao pelos pares no lugar,
nomeadamente, 0 Mecanismo Africano de Avaliagédo pelos Pares (MARP), cujo mandato pode
ser expandido.

iii. Crimes Ambientais.

iv. A UA deve desenvolver um mecanismo para detectar e processar casos de imersdo de
residuos toxicos no DMA, com a posi¢do mais dura para a compensacdo. A UA juntamente
com os parceiros relevantes devem apoiar a NEPAD junto com o Mecanismo de
Implementacio das Convencdes de Nairobi® e de Abidjan’®, na implementacéo do componente
de ambiente marinho e costeiro da NEPAD. Um apoio completo devera igualmente ser dado a
Iniciativa Ambiental da NEPAD e da Declaragio de Sirte sobre Agricultura e Agua sobre a
gestdo e a proteccdo global do ambiente bem como outras relevantes convenc6es, como CITES
(Convencdo sobre o Comeércio Internacional de Espécies Ameacadas de Fauna e Flora
Selvagem), e a Convencao sobre a Diversidade Biologica.

iv.Seguranca de Contentores e Programa de Controlo.

66. A fim de impedir o tréfico de drogas, armas e outras actividades ilicitas, a UA deve
trabalhar para o estabelecimento de seguranca eficiente de contentores e do programa de
controlo em Estados costeiros em toda Africa.

v. Inspeccao Controlo do Estado do Porto e Estado da Bandeira.

67. Com base em iniciativas tal como o relevante Md E sobre a Inspec¢do do Estado do
Porto, a UA deve trabalhar no sentido de complementar as CERs/MRs e os Estados da
bandeira para erradicar a exploracdo de pratico sob padrdo de navegacdo e aumentar a
seguranca e protec¢cdo do ambiente marinho a partir da poluicdo e melhoria das condic6es de
trabalho e de vida do pessoal a bordo de navios. Além disso, na base do Acordo de Medidas
pelo Estado de Porto de 2009 da FAO (PSMA) para prevenir, impedir e eliminar a pesca
INN, a UA deve trabalhar para garantir que os Estados-membros tenham acesso ao presente
Acordo, bem como solicitar o apoio dos parceiros na implementacdo do artigo 22°
(Requisitos dos Estados em desenvolvimento).A melhoria da implementacdo do Estado da
Bandeira e da Inspeccdo do Estado do Porto ir4 posteriormente capacitar para exercer a
seguranga e protec¢do maritima sobre 0s navios

° A Convencéo de Nairobi é a Convengéo para a Protecgio, Gestéo e Desenvolvimento do Ambiente Marinho e costeiro da Regiéo da
Africa de Leste.

1 A Convencéo de Abidjan é a Convencéo para a cooperagéo na Protecgéo e Desenvolvimento do Ambiente Marinho e Costeiro na
Regido de Africa Ocidental e Central.
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vi. Hidrografia, Oeanografia e Meteorologia.

68. A UA deve fazer uma chamada assertiva aos Estados-membros em causa para se tornarem
membros da Organizacdo Hidrografica Internacional (OHI), Organizacdo Internacional de
Meteorologia (WMO), e Comissdo da UNESCO para a Oceanografia Intergovernamental (10C)
de modo a promover a seguranca, a eficiéncia, a proteccdo maritima, e 0 uso do ambiente
marinho sustentavel. Isso ajudara a criar um ambiente global em que os Estados-membros
costeiros da UA fornecem dados, produtos e servigos hidrograficos adequados e oportunos e
garantir a sua utilizagdo mais ampla possivel.

vii. Ajudas a Navegacgdo (AtoN).

69. A CUA deve fazer uma chamada assertiva aos Estados-membros em causa na Associacéo
Internacional de Ajudas a Navegacao e Autoridades de Sinalizacdo Maritima (IALA) para que 0s
Estados-membros costeiros e os sem litoral possam de desenvolver a segurangca Maritima de
navegacao, a proteccao e uso sustentavel do ambiente marinho através:

(i) do fornecimento adequadas de ajudas a navegacao, de acordo com o0s volume de
trafego e o grau de riscos,

(ii) da obtengdo de uma a maior uniformidade possivel no que refere as ajudas a
navegacido, tendo em conta as recomendagdes internacionais e as directrizes’’ ao
estabelecer tais ajudas, e

(iif) do compromisso de disponibilizar informagdes relativas as ajudas a navegacéo a
todos os interessados,

(iv) Estabelecer o Um Sistema de Localizacdo de Navios (VTS) onde o volume de
trafego ou riscos assim o justifique.

a. O Sistema de Localizacdo de Navios deve seguir as orientagdes adoptadas pela
IMO
b. Os Navios devem ser encorajados pelas administragdes a usar o VTS

1 Recomendagfes e Directrizes do |ALA
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viii. Pirataria e Assaltos a Mao Armada no Mar.

70. Desde 2008, a UA tem defendido uma abordagem abrangente para o combate a pirataria e
assaltos a mdo armada no mar. A UA apoia plenamente o trablho do Grupo de Contacto sobre a
Pirataria na Costa da Somali, bem como a inicativa da OMI de combater a pirataria e assalto
a mao armada contra navios, incluindo as Melhores Praticas de Gestdo ( BMPs) de protecgédo
em Zonas de Alto Risco'® e o Cédigo de Conduta de Djibut (DCC) i relativo & pirataria e
assalto @ mio armada no Oceano Indico e no Golfo de Aden. Assim sendo, a UA devera
encorajar os Estados-membros, de acordo com seus recursos disponiveis e respectivas
prioridades, as suas respectivas leis e regulamentos nacionais, e regras aplicaveis de direito
internacional, em cooperacdo com a OMI e quaisquer outras organizacGes relevantes, a
mutualizarem os seus activos de forma a cooperar ao maximo possivel, na repressdo da pirataria
e assalto a mdo armada contra navios. Isso seria, com vista a: incentivar (a) partilhar os
encargos, (b) acompanhar os fluxos financeiros, (c) partilhar e divulgar informacoes relevantes;
(d) proibir navios e/ou aeronaves suspeitos de envolvimento em pirataria ou assaltos a méo
armada contra navios; (e) apreender e reprender pessoas que cometem ou tentem cometer
pirataria ou assaltos a mao armada contra navios, e (f) facilitar o bom atendimento, tratamento e
repatriamento dos marinheiros, pescadores, pessoal de bordo e outros passageiros sujeitos a
pirataria ou assaltos a mdo armada contra navios, especialmente aqueles que tenham sido
submetidos a violéncia.

71. A UA deve prestar apoio e assisténcia técnica aos Estados africanos vulneraveis para
melhorar a sua capacidade de garantir patrulhas costeiras e maritimas eficazes. A este respeito,
uma atencdo especial devera ser dada ao desenvolvimento de uma Guarda Costeira eficiente.

ix. Terrorismo Maritimo.

72. Durante a década passada, tem havido grandes desenvolvimentos na regulacdo do transporte
maritimo internacional, nomeadamente através da introducdo do Codigo da Seguranca
Internacional de Navios e das Instalagcdes Portuarias (ISPS). Consequentemente, os Estados-
membros da UA que ainda ndo implementaram o Codigo ISPS deve se mover rapidamente para
fazé-lo, e introduzir outros DMA maritimas e medidas de seguranga.

73. De acordo com o quadro da Estratégia das NacGes Unidas sobre o combate ao terrorismo, a
UA, as CERs/MRs, e os governos dos Estados Membros irdo envidar esforgos para apoiar o
Centro Africano de Estudos e Investigacdo sobre o Terrorismo (ACSRT) na operacionalizacao
do sistema de Alerta Precoce do Terrorismo bem como todas as actividades do ACSRT listados
no seu plano estratégico.

12 .. . . . .
DIISpOhIVG| no site www.au.lnt/marltlme.
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74. A UA deve fazer uma chamada assertiva de medidas preventivas com os esforcos para
atacar ambos 0s agravos reais e aparentes e subjacentes condi¢bes sociais, econémicas e
politicas que dao origem a este contetdo. Portanto, a UA, as CERs/MRs e os Estados-membros
dara atencdo prioritaria para as condi¢des subjacentes propicias a propagacdo do terrorismo no
continente, bem como o respeito pelos direitos humanos e o Estado de direito. Essas condicdes
incluem: a pobreza, os conflitos prolongados ndo resolvidos, a desumanizagdo das vitimas do
terrorismo, a falta de regra de direito e violacdo dos direitos humanos, a discriminagéo étnica,
nacional e religiosa, a exclusdo politica, Responsabilidade Corporativa Social (CSR), a
marginalizacdo socioecondmica e falta da boa governacéo.

xX. Trafico de Seres Humanos, Imigracao Clandestina e Viajantes
Requerentes de Asilo

75.Trafico de pessoas € uma ofensa criminal abordada por muitos instrumentos e programas
internacionais. Entre estes sdo: a Convencao das Nagdes Unidas contra o Crime Transnacional
Organizado e o seu Protocolo para Prevenir, Suprimir e Punir o Trafico de Pessoas,
Especialmente Mulheres e Criangas (2000); o programa da iniciativa das Nag¢des Unidas Global
de Luta contra o Trafico de Seres Humanos (UN.GIFT) (2004) e no ambito da Africa, o Plano
de Accdo de Ouagadougou para o Combate ao Trafico de Seres Humanos, Especialmente
Mulheres e Criangas (2006). O UNODC desenvolveu uma Organizagdo das Nacgdes Unidas
Contra — Manual de Sequestro sobre as boas praticas das autoridades responsaveis pela
aplicagéo da lei para combater os sequestros.

76.Para lidar com o flagelo do trafico de seres humanos, a maior parte do trabalho consistira em
accOes de sensibilizacdo, através de comunicacdo social e workshops de formacdo, e
capacitacdo nos paises de origem e de transito para lidar com o trafico de seres humanos. A UA
deve trabalhar no sentido de resolver as causas do trafico de seres humanos, que incluem a
pobreza, a desequilibrada distribuicdo da riqueza, o desemprego, os conflitos armados, o
sistema de aplicacdo deficiente lei, meio ambiente degradado, a mé& governacao, as sociedades
sob presséo, a corrupcado, a falta de educacéo, falta de respeito pelos direitos humanos universais
e discriminacdo, 0 aumento da demanda para o comércio sexual e o turismo sexual.

77.A UA, em colaboracdo com 0s intervenientes relevantes devem continuar a ajudar os
Estados-membros com o desenvolvimento e a implementacéo de politicas de migragao positivas
destinadas a abordagem doo trafico de seres humanos, especialmente mulheres e criancas.

xi. Comunicacoes Estratégicas e Ciber criminalidade.

78. Os telemdveis e a Internet tiveram impactos benéficos em manter o sustento das populac¢des
rurais, particularmente as mulheres de negécios de pequena escala e os homens em Africa, onde
os telemdveis sdo a forma mais utilizada de tecnologia de comunicagdes. No entanto, embora 0s
beneficios estdo ainda por ser totalmente explorados para melhorar as comunicagdes
estratégicas em apoiar a inddstria maritima, esta Gltima tem sido exposta a uma miriade de
riscos relacionadas, tais como ataques cibernéticos e crimes conexos.
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79. A Ciber criminalidade constitui uma preocupacdo especial da UA devido a natureza do
problema transfronteirico. A UA, as CERsS/MRs, os Estados-membros, o sector privado e a
sociedade civil devem trabalhar em conjunto para melhorar a seguranca contra a ciber
criminalidade

80. A fim de prevenir, defender e responder as ameacas cibernéticas, a UA deve incentivar a
cooperacdo entre as CERs/MRs e os Estados-membros, com a cooperacdo da Unido
Internacional de TelecomunicagGes (UIT) das Nagbes Unidas, da Parceria Internacional
Multilateral contra o crime cibernético (IMPACT) e o Escritério das Nacbes Unidas sobre
Drogas e Crime (UNODC). Esta cooperacdo bem orientada ajudara os Estados-membros da UA
na mitigacdo dos riscos decorrentes de seguranca e crime cibernéticos através de actividades
como geracdo de banco de dados maritimos e as redes de trocas de informagdes maritimas. A
UA, as CERs/MRs e os Estados-membros devem realizar exercicios simulados cibernéticos de
multi-agéncias que envolvem testar as tecnologias de resposta.

xii. Planeamento de Espa¢o Maritimo

81. O Planeamento do espaco maritimo é um processo de planeamento espacial abrangente,
adaptavel integrada, coerente, baseada nos ecossistemas e transparente, com base em dados
cientificos so6lidos. Ao mapear as actividades e determinar o espaco maritimo estabelecido para
cada actividade, o processo fornece uma caracterizagdo do actual uso e ajuda a estabelecer as
areas potenciais para usos futuros do DMA. Isto ir& fornecer um processo de politica para a UA,
as CERs/MRs e os Estados-membros para determinar melhor a forma como as zonas maritimas
sdo, de forma sustentavel, utilizadas e protegidas - agora e para as futuras geracfes africanas.
No ambito da Estratégia de AIM 2050, o Planeamento do Espaco Maritimo terd como objectivo
equilibrar frequentemente concorrentes os interesses sectoriais, de modo que: a) espaco e
recursos marinhos sejam utilizados de forma eficiente e sustentavel, b) as decisbes sejam
tomadas com base em dados s6lidos e em conhecimento profundo do mar e cursos de agua
interiores e ¢) o0s investidores tém uma maior seguranca juridica, incentivando o
desenvolvimento econdémico azul da Africa.

xiii. Monitorizagdo ambiental e da biodiversidade

82.Africa depende do dominio ambientalmente maritimo e dos sistemas auto-sustentaveis
bioldgicos que incluem muitos tipos de organismos. Isto exige a preservacao da variedade de
vida, em a) assegurar 0 uso sustentavel, conservacao e regeneracdo dos recursos maritimos, b)
promover a importancia econdémica, social e ambiental do mar e cursos de agua interiores c)
estabelecer um conjunto de indicadores para avaliar o desempenho sustentavel das actividades e
seu monitoramento. A UA, CERs/MRs e os Estados-membros devem apoiar tais esforgos que
exigem conhecimentos de inventario e uma compreensdo completa de mudancas naturais e
artificiais na biodiversidade do DMA. Com um monitoramento inovador e abordagem de
avaliacdo baseados no conjunto comum de indicadores de biodiversidade marinha, bem como
testar na pratica as técnicas de monitorizacao e avaliacdo, em parceria com as relevantes partes
interessadas internacionais, a UA deve liderar o desenvolvimento de conceitos para a avaliagéo
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do estado de conservacdo da biodiversidade do DMA, incluindo espécies e habitats e impactos
de varias actividades humanas.

ci. BENEFICIOS ECONOMICOS: CRIACAO DE RIQUEZA A PARTIR
DO DMA

83.Ndo pode haver um sdcio-desenvolvimento sustentavel sem paz e seguranca, e ndo ira
ocorrer paz sustentavel sem desenvolvimento e fortalecimento. Portanto, para impulsionar ainda
mais a viabilidade maritima em Africa, com base na relagdo entre a seguranca-socio-
desenvolvimento, a UA deve estabelecer um Task Force Estratégico da Visdao Marinha
(SFMTF) para avaliar o amplo espectro de actividades marinhas actuais, tendo em conta a
potencial futuro para a criagdo de riqueza a partir do desenvolvimento sustentado no DMA e
como tornar a industria maritima de Africa mais competitiva para o comércio internacional e
regional e como uma fonte de aprovisionamento sustentado de alimentos e energia. 1sso exigiria
identificacdo dos sectores com maior potencial de crescimento (tais como portos, aquicultura,
energia renovavel, biotecnologia, telecomunicacdes submarinas, turismo e marinha), bem como
a sustentabilidade e a seguranca do abastecimento energético de Africa, ndo s6 a partir de
hidrocarbonetos, mas a partir dos recursos marinhos renovaveis que poderiam apoiar 0
desenvolvimento econdmico e a criagdo de emprego sustentado.

cii. OPORTUNIDADES MELHORADAS DE CONCORRENCIA E
MARITIMA.

84. A quota da Africa no comércio mundial é de cerca de 3%, em média, enquanto as médias do
comércio intra-africano cerca de 10 por cento do comércio total de Africa. Além disso, partilhas
das exportagBes da Africa para 0 mundo tem diminuido ao longo dos anos - com uma média de
2,5%, uma queda liquida de 10% na década de 1950. Além disso, a Africa atrai apenas 2-3% do
Investimento Estrangeiro Direito (IED) e contribui mais 1% para o PIB mundial. E imperativo
que para a Africa fazer progresso transformacional em sua competitividade e participacdo no
comércio global e regional. Para isso exigird abordar os varios parametros que afectam a
competitividade do continente, o desempenho do comércio e o desenvolvimento econémico. A
este respeito, melhorias de acesso e exploracdo de capacidade na DMA aumentam
oportunidades econémicas importantes e potenciais incluindo apoia esforcos para promover o
comércio intra-Africano e a Criagdo de Zona Continental Livre do Comeércio (CFTA). Visando
o desempenho do comércio da Africa, o continente tem que fazer suas indUstrias de transporte
maritimo (construcdo naval, equipamentos maritimos e indUstrias portuérias) mais competitivo
nos mercados regional e global.

85. Embora os portos maritimos desempenham um papel vital no desenvolvimento do comércio
mundial, a maioria dos portos em Africa sdo pequenos e muito poucos sdo capazes de lidar com
alguns dos maiores navios. Para além das limitagcdes de geografia e sedimentacdo, alguns dos
portos tambeém sofrem de restricGes da capacidade e fraco desempenho (em termos de tempo de
permanéncia de veiculos no porto). Dado o tamanho de muitos portos africanos e pelo mau
estado do volume das redes rodoviarias da passagem do trafego de contentores atraves dos
portos maritimos é muito inferior do que as suas capacidades. Actualmente, as vias navegaveis
interiores no Continente sdo insuficientemente utilizados e, na maioria dos casos pouco
desenvolvidas, o que aumenta as dificuldades na conducdo dos negdcios entre os paises da
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Africa. Apoiar os portos, rios e lagos pode servir como uma forma barata, energeticamente
eficiente e ambientalmente amigavel de transporte e oferecer perspectivas enormes para
penetrar paises conectados por terra. Mas a exploracdo dessas vias navegaveis interiores € um
dos elos mais fracos do sistema de transporte. Além disso, melhorar a conectividade e as
restricbes de acesso dentro e entre os paises africanos para destinos no mercado interno e
externo reforcaria consideravelmente a competitividade dos paises, regides e do continente. Este
deverd incluir um estudo de viabilidade para a criacdo de uma linha de transporte de
propriedade Pan-africana.

86. Em cooperagdo com os intervenientes relevantes, tais como a Comissao Intergovernamental
Oceanogréfica (I0C) da UNESCO, Oceanos continentais largos, dindmicos e multidisciplinares
e Instituto Africano de Pesquisa dos Mares (OSERIA) deve ser criado 0 mais rapidamente
possivel pela UA para realizar pesquisas marinhos cientificas e técnicas e actividades de
pesquisa em todo DMA. O OSERIA vai promover a investigacao cientifica e a compreensao do
meio ambiente para a actividade de proteccdo ou de conservacdo econdémica. Isso também irad
incluir a intensificacdo da pesquisa de reservas minerais submarinos em todo DMA.

87.A UA deve incentivar os Estados-membros a desenvolverem uma Politica de Beneficios
Industriais (PBI), uma politica orientada para o mercado que ird garantir que os Estados-
membros beneficiem todos os contratos marinhos relacionados. A IBP vai exigir que as
empresas ndo-africanos que ganham contratos do sector marinho relacionado com Estados-
membros da UA comprometem actividades empresariais no Estado-membro no mesmo valor do
contrato que tem sido atribuido ao longo de um determinado periodo de tempo (por exemplo,
devem comprar bens e/ou servicos das empresas dos referidos Estados-membros). As
obrigacGes da IBP devem ser compromissos contratuais e parte dos contratos em geral.

88. A este respeito, a UA deve desenvolver um plano de ICAM que tracaria as estratégias para
prever melhor uso sustentado e a longo prazo dos recursos marinhos naturais e para a
manutencdo do mais benéfico ambiente natural. O plano de ICAM ira considerar, coordenar e
integrar os interesses de todos 0s sectores econdmicos adequados, de tal forma a estabelecer um
equilibrio entre as condicGes especiais de conservacdo dos recursos marinhos e
desenvolvimento econdémico. O plano vai harmonizar os diferentes sectores que exercem
exploracdo dos recursos marinhos, como as pescas, 0 turismo, a quitacdo municipal, petréleo,
gas e exploracdo mineral, pesquisa cientifica e transporte maritimo.

89. Conhecimento suficiente sobre os recursos marinhos é uma condicdo prévia para uma boa
gestdo dos recursos. Conhecimento tradicional local pode desempenhar um papel importante na
gestdo dos recursos marinhos. Na elaboracdo do plano de ICAM, a UA ir4, da melhor forma,
fazer uso do conhecimento tradicional local disponivel.

90. Além disso, também sera necessario compreender melhor as necessidades das PME
marinhos relacionados em termos de melhor acesso ao financiamento, melhoria das estruturas
de regulagéo e melhores ligagOes para as cadeias de valor regionais.

91. No que se refere a facilitagdo do comércio maritimo, a énfase deve ser colocada na criacéo
de infra-estruturas e equipamentos de apoio aos carregadores, incluindo: janelas Unicas (single
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Windows), plataformas logisticas, Docas Seca, armazéns, satélite de rastreamento de
contentores

ciii. CAPACIDADES E REFORCO DAS CAPACIDADES.

92. A UA deve incentivar uma cooperacdo sub-regional na construgcdo e equipamento
padronizados de navios comerciais, navios de patrulha e outras embarcacdes navais especificas,
maquinas e instalacBes eléctricas e equipamentos salva-vidas em Africa. Os esforgos devem ser
intensificados com as CERS/MRs e os Estados-membros, para melhorar significativamente a
participacdo do navio global de propriedade da Africa por arqueacdo bruta de 0,9% para pelo
menos 7% em 2050.

93. A fim de melhorar a imagem de um ou mais aspectos do sector maritimo de uma CER/MR
ou dos Estados-membros e facilitar a discussédo entre 0s actores com responsabilidades
maritimas, a UA devera encabecar uma grande escala de avaliagcdo do sector maritimo que vai
levar a activacdo de programas de reforma pertinentes. A Reforma do Sector Maritimo (MSR)
prevista deve mapear e avaliar as capacidades existentes e as lacunas de modo a permitir uma
melhor cooperagéo, capacitacdo e coordenacdo entre todos oS intervenientes no sentido de
aumentar a criacdo de rigueza numa DMA seguro e protegido em cada uma das seis categorias
transversais de actividades no sector maritimo (Comércio, Transportes, Industrias Extractivas,
Defesa e Seguranca, Turismo e Educacdo e pesquisa cientifica). Especificamente, os quatro
blocos de construcao de capacidade e reforco de capacidade sédo:

i. DMA (a concepcdo do DMA, os procedimentos de conformidade, a participacdo publica, a
arquitectura C41SR interoperavel, partilha de informacao, protec¢do ambiental);

ii. Profissionais maritimos (processo de recrutamento, a doutrina de lideranca, formacéo,
remuneracdo e beneficios, 0 apoio publico, a relagdo profissional);

iii. Infra-estruturas maritimas (cais/pontdo e instalacbes portudrias, estaleiros, centros de
comando, ajudas a navegacao infra-estruturas e instalag@es hidrogréficas infra-estrutura
de C4ISR, instalagbes de manutencéo, instalacdes de formacéo);

iv. As capacidades de vigilancia e de resposta maritima (autoridades judiciais, navios de
patrulha e equipamento operacional, comando e controlo, procedimento operacional,
sub-regionais e interoperabilidade entre pais).

94. Além disso, analise de SWOT e Gap deve ser conduzida para fazer uma avaliacdo da
situacdo actual e identificar os pontos concretos a fim de atingir a capacidade pretendida e 0s
objectivos do reforgo de capacidade, para alcancar os objectivos da Estratégia-AlM 2050. Essa
abordagem sistematica deve prestar-se a uma compreensdo de retorno sobre o investimento de
custo das melhorias contra o custo da inaccao.

XTII. INICIATIVAS DE APOIO.

95. Os oceanos e mares Seguros, saudaveis e produtivos sao fundamentais para o bem-estar, a
seguranga econdémica e o sécio-desenvolvimento sustentavel dos Africanos. Para enfatizar ainda
mais a nossa responsabilidade individual e colectiva a fim de tomar conta do ambiente marinho
e gerir cuidaDMAmente 0s seus recursos, uma campanha pan-Africana "Sem mais cegueira
maritima™ deve ser langada pela UA e as CERs/MRs, com um evento anual, incluindo o uso de
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plataformas globais de comunicagdo social, para sensibilizar o pablico em geral sobre a
importancia do mar. Os Estados-membros devem comprometer-se em incorporar nos seus
sistemas da Educacdo em todos niveis o significado das suas zonas maritimas como parte do seu
territdrio geografico. A UA deve organizar uma Conferéncia de Seguranga Maritima e
Desenvolvimento (MS&D Conferéncia) numa base anual para reunir especialistas
intersectoriais maritimos dos sectores publico e privado para trocar opinides sobre Varios
transversais assuntos marinhos relacionados. Os participantes a nivel ministerial também seréo
convidados, de modo a colmatar as discussdes com os responsaveis pelas politicas de decisdo e
manter a imprescindivel vontade politica. Isso permitird a UA, as CERS/MRs, os Estados-
membros e os Intervenientes relevantes a destacarem as varias maneiras em que 0S 0ceanos
mares, e cursos de agua interiores contribuem para a sociedade.

96. Em 2008, a Assembleia Geral da ONU designou 08 de Junho o "Dia Mundial dos
Oceanos"*®, para promover as relacdes entre as comunidades e organizacdes maritimas, e
aumentar a sensibilizacdo para a importancia dos oceanos e dos mares da Africa para o
desenvolvimento econdmico, sustentabilidade ambiental e qualidade de vida em toda vasta zona
costeira de Africa. A UA deve impulsionar para o efectivo cumprimento deste Dia nos Estados-
membros, em particular, assegurando esforcos coerentes entre as instituicbes nacionais
responsaveis pela ciéncia marinha, poluicdo marinha, formacdo nautica, conservacdo das
pescas, mamiferos e outros recursos marinhos vivos, bem como 0s seus ecossistemas
associados, administracdo, seguranca e proteccdo maritima.

97. Uma regata Africana, correndo eventos formalmente estruturados com regras abrangentes
que descrevem o cronograma e 0s procedimentos do evento, incluindo as actividades sociais e
promocionais que rodeiam os eventos de corrida deve ser organizada numa base anual a nivel
comunitario, nacional e regional para manter a consciéncia das iniciativas de Sensibilizag&o.

XIV REPRESENTACAO NAS INSTITUICOES INTERNACIONAIS.

98. Colocando sector maritimo da Africa no centro do palco durante as discussoes
internacionais associados com a agenda global maritima ou africana é fundamental para o
desenvolvimento duradouro e significativo do DMA. Portanto, a UA deve pressionar por uma
representacdo do tamanho certo do continente Africano em diversos 6rgdos das instituices
internacionais marinhas relacionadas, de modo a garantir que a voz de Africa esteja cada vez
mais forte, e devidamente ouvida nos fora internacionais pertinentes.

XV.ESTRATEGIA DE RECURSOS.

99.A0 nivel da UA, o Task Force de estratégia-AlIM 2050 foi constituido a 3 de Junho de 2011.
Logo que possivel, a UA deve criar um Departamento Autonomo de pleno direito dos Assuntos
Maritimos (DMA) para desenvolver e coordenar toda a implementagdo de politicas sobre a
Estratégia-AIM no DMA. O DMA vai trabalhar sobre a melhoria de esforgos colaborativos,
concertados, cooperativos, coordenados, coerentes e de construcdo de confianga em todo o
continente e com 0s parceiros para intensificar a seguranca maritima global e normas de
seguranga. O DMA deverd tentar avaliar e perceber o potencial econémico de mdaltiplos co-
beneficios de milhdes de hectares da zona marinha de Africa; promover o desenvolvimento
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sustentado da industria naval, através de programas de financiamento estratégicos e servicos
cientificos essenciais e proteger o ambiente marinho da Africa por meio de pesquisas e
monitorizacdo ambiental. O DMA devera esforcar-se para ampliar e articular os esforcos de
cooperagéo da Africa além e entre as fronteiras maritimas tradicionais regionais e iniciativas de
ponte da Africa para estabelecer uma rede de parceria que serd como global na natureza tal
como nas ameacas e desafios maritimos comuns do mundo.

100. Em parceria com todos intervenientes relevantes, o DMA deverd desenvolver uma
estratégia geradora global de longo prazo de recursos humanos e desenvolvimento de recursos
materiais destinado a criar 0s meios necessarios para sustentar a estratégia-AIM 2050. Este deve
ser complementar a abordagem de Estratégia Logistica prevalente dentro das intervengoes de
desenvolvimento empreendidas em Africa que ndo permite espaco suficiente para o continente
gerar seus proprios recursos a fim de enfrentar os desafios de desenvolvimento. A nivel
regional, o DMA deve criar comissdes interagéncias com 0s Pontos Focais designados para
acompanhar os progressos e rever os blocos de implementacdo Estratégia-AIM 2050 nas
CERs/MRs.

101. A UA deve estabelecer Forum dos Arquitectos Navais e Engenheiros Marinhos Africanos
(ANAMEF) que ira proporcionar um férum para o avanco da profissao de engenheiro marinho
em Africa como aplicado ao campo de marinha. O ANAMEF sera dedicado ao avango da
ciéncia, arte e préatica da arquitectura naval, construcdo naval e geo-engenharia marinha. E
planificar de forma mais realista para projectar e construir (em Africa) navios de qualidade a
fim de completar os seus estaleiros e empresas de equipamento maritimo e gerar uma ampla
gama de mé&o-de-obra especializada habil. Os Estados-membros nas CERS/MRs serdo
encorajados a juntarem esforcos para padronizar a construcdo naval e actividades com vista a
alcangar a economia de escala.

102. A CUA deve estabelecer o Férum de Africano de Seguranca de Navegacao (ASNF) que
ird fornecer uma plataforma para o desenvolvimento da implementacdo, cumprimento e
sustentabilidade da Seguranca de Navegacdo em conformidade com o previsto no Capitulo V da
Convencao Internacional sobre a Seguranca da Vida no Mar (SOLAS) 1974.

1 Sustentar a viabilidade maritima em Africa, um Fundo de Capital de Estratégia-AIM 2050
(2050 AIMSCAF) para fornecer fundos de pesquisa, fundos proprios e capitais de risco para 0s
novos projectos do sector maritimo e em expansdo em toda a Africa devera ser definido o mais
rapidamente possivel. Os investidores da AIMSCAF 2050 véo incluir os Estados-membros,
bem como o sector privado e outro fundo de investimento dentro e fora da Africa. Ele também
ird co-investir com, organizar ou liderar um sindicato de investidores, conforme apropriado para
uma transaccao.

2. A UA deve estabelecer uma estratégia-AIM 2050 de Colégio dos Campedes de Alto Nivel
(Estratégia-AIM 2050 HLC?2) para o campedo de Estratégia-AIM 2050. Composto de lideres
africanos seleccionados de perfil muito elevado, a Estratégia-AIM 2050 HLC2 ¢ para alavancar,
através de lobby sustentado por toda a Africa e ao redor do mundo, as fontes necessarias
tangiveis e intangiveis de poder, vontade politica e aquisi¢fes parciais, bem como reunir 0s
recursos necessarios para a implementacéo da Estratégia-AIM 2050.
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VI. MONITORIZAGCAO E AVALIACAO BASEADO NO RESULTADO.

3. A Estratégia-AIM 2050 esta a ser revista a cada trés (3) anos para garantir o alinhamento dos
objectivos estratégicos com contextos globais geo-estratégicos.

4. Cada CER/MR e Estado-Membro da UA devem designar um ponto focal para facilitar o
fluxo de comunicacGes e de informacdo bem coordenado, atenuante, oportuno e eficiente entre
0s Estados-membros e as MHQs e MOCs Regionais consistentes com o objectivo e a finalidade
desta Estratégia-AlM 2050.

5. A UA, as CERs/MRs, os Estados-membros e os intervenientes relevantes devem criar e
configurar um Comité de direccdo para abordar as avaliacfes de monitoramento e dar relatorios
para a Estratégia-AIM 2050 acompanhar o progresso ao Estado Final, e para permitir reorientar
as areas-chave de desempenho e as linhas das acgoes.

6. O desenvolvimento do Sistema Africano de Controlo de Avaliacdo e de Relat6rios
(AMERT) suportado pela UA ird ajudar a monitorar todos os tipos de indicadores, tanto
qualitativos e quantitativos. O progresso na implementacdo sera estreitamente coordenada para
garantir o alto nivel de realizacdo das actividades do programa e a obtencdo dos resultados
desejados.

XVII. ESTRATEGIA DE RISCOS.

7.A fim de definir como os riscos serdo geridos ao longo de Estratégia-AIM 2050, uma
Estratégia de Risco e plano de apoio reconhecendo ameacas reais e potenciais a sua entrega
bem-sucedida e determinando devem ser desenvolvidas e revistas regularmente as actividades
necessarias para minimizar ou elimina-los.

8. A Estratégia de Risco vai incluir: a) Analise de risco, que envolve a identificacdo e
definicdo de riscos, além da avaliacdo do impacto potencial e accdo consequente; b) A gestdo de
riscos, que abrange as actividades envolvidas no planeamento, monitoramento e controle de accdes
que vai abordar as ameagas e os problemas identificados, de modo a melhorar a probabilidade da
Estratégia-AIM 2050 atingir os seus objectivos declarados.

XVIII. CONCLUSAO.

“Mais do que nunca antes na historia humana, compartilhamos um destino comum.

Podemos domina-lo somente se enfrentdmo-lo juntos ™. (Kofi Annan, ex-Secretario-geral da
ONU)

9. Esforgos sincronizados a escala real do topo para a base e base para o topo, esta Estratégia-
AIM 2050 ndo é um fim, mas é uma avenida para chegar a final, que é o crescimento em Africa.
Apresenta uma visdo para a realizacdo de viabilidade maritima para o povo e os interesses de
todo o continente Africano. Além disso, ressalta o compromisso da UA com o fortalecimento
das nossas parcerias regionais e internacionais e promove 0 bem-estar econémico ao redor do
globo. Como visdo para o futuro, certamente enfrenta alguns desafios sérios. Colectivamente,
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esses desafios podem e devem ser superados. N&o ha duvida de que esta ocorréncia levara ao
retorno do planeta geoestratégico para os perdidos de afro no centro de tudo.

10. Assim, como a Africa esta agora navegando o seu futuro, a implementacéo efectiva deste
Estratégia-AIM 2050 vai exigir uma cooperacdo reforcada e comprometida com as comunidades
locais, os Estados-membros, as CERs/MRs, a UA e a comunidade internacional. Também vai
exigir uma aplicacdo concertada de um esforco colectivo para melhorar os quadros da viabilidade
maritima; implantar abordagem em camadas através do compartilhamento de informacGes baseado
no poder militar do mar, as autoridades responsaveis pela aplicacdo da lei, e as competéncias dos
parceiros do sector privado; prosseguir a investigacdo e o desenvolvimento cientifico. Ira
igualmente melhorar a postura da resposta de Africa para lidar com qualquer incidente. Ird
necessitar da maxima vontade politica dos Estados-membros.

*Projecto em Deus.
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